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РЯТУВАННЯ ЛЮДЕЙ В  ЗАТОПЛЕНИХ ТЕРИТОРІЙ 
ЗА ДОПОМОГОЮ НАВІСНОЇ ПЕРЕПРАВИ З ВИКОРИСТАНИМ 

РЯТУВАЛЬНИХ МОТУЗОК ТА СПОРЯДЖЕННЯ

Корнійчук Н.І. ПанасюкА.В.
Борсук В.А.

Львівський д е р ж а в ш і й  університет безпеки ж и т т є д і я л ь н о с т і

Державна служба України з надзвичайних ситуацій забезпечує і 
часне та ефективне реагування на всі надзвичайні ситуації, що виникаю 
нашій країні Основними завданнями рятувальних сил ДСНС с поряіу 
людей, надання допомоги потерпілим, попередження збільшення маснії 
надзвичайної ситуації, мінімізація матеріальних збитків.

Однією з масштабних надзвичайних ситуацій є затоплення тери 
Повінь — це значне затоплення місцевості в результаті підйому рівня їм* 
річці, озері або морі в період сніготанення, злив, вітрових нагонів води, 
заторах, і т.ін. Вони дуже небезпечні, оскільки можуть виникати рани 
тривати від кількох годин до 2-3 тижнів. Повені призводять до руйну 
мостів, доріг, будівель, споруд наносять значний матеріальний збиіч», 
при великих швидкостях руху води (більше 4м/с) і великій висоті ПІДІІ 
води (більше 2 м) викликають загибель людей і тварин.

Для швцдкої переправи через стрімку річку, озеро, чи іншу водії 
багатьох людей або майна доцільно організувати навісну переправу. І Іи 
на переправа -  це технічно складний елемент. Основна складність -  к 
дійному і швидкому натягненні мотузки з урахуванням можливості її і 
з другого берега.

Натягнення мотузки можна проводити за допомогою системи і 
ним-двома блоками (карабінами) чи силами всієї групи без будь-яких 
тем. Вибір способу натягнення мотузки залежить від кількості людей, лн 
жнни переправи і технічної підготовленості.

Сила натягу мотузки повинна бути оптимальною: занадто сильне 
тягнення потребує додаткового часу і може призвести до її обриву, а сла 
- збільшує час переправи. Доцільно якомога вище (якщо берег нин. 
кріпити робочу мотузку, а якщо вона слабо натягнута, підгримувати її і 
чем чи руками на одному чи двох берегах для виключення торкання ■  
ди того, хто переправляється або майна.

Для організації навісної переправи перший учасник переправляй 
на протилежний берег будь-яким можливим способом: вбрід на запиік 
страховці, на плавзасобах тощо. Діставшись протилежного берега, ри 
льник закріплює вузлом "удавка" ("кренцель") мотузку до опори (де|н 
виступ скелі тощо). Зняття мотузки буде відбуватися з того боку, де її 
кріпив рятувальник.
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Після зав'язування мотузки на тому березі, де знаходяться інші рятува- 
•миики, організовують систему блоків "поліспаст". Існує багато різноманіт­
им» поліспастів: поліспаст із двома прусиками; поліспаст із трьома карабіна­
ми І т.д. Система поліспаст, за законами фізики, дозволяє виграти в силі, ю б ­
ці і невеликими зусиллями добре натягнути мотузку, що, своєю чергою, по­
ні і ніуе переправу. Після організації навісної переправи, рятувальники переп- 
ряилиють на безпечний берег потерпілих, а потім майно обов’язково корис- 
н тчись супроводжуючою мотузкою. За вимогами безпеки на робочій моту- 
щі може знаходитися лише одна людина чи відповідний вантаж.

Рухатися потрібно лише головою вперед, енергійно підтягуючись на 
(іумх і допомагаючи собі ногами, які спираються на мотузку, використову- 
•мні індивідуальну обв’язку і каску. Якщо потерпілий фізично не може пе­
рі правитися сам, його перетягують за допомогою супроводжуючої чи дода- 
иініої мотузки в індивідуальній обв’язці, косинці чи у ношах.

Після переправи всіх потерпілих останній рятувальник закріплює 
цімисітортну мотузку до карабінної удавки мотузки так, щоб можна було 
ні. іш його переправи зняти їх з протилежного берега, потім розв'язують 
•У кіл "удавка", або "кренцель", на тому боці, куди всі переправилися, іви- 
йнріїю гь основну мотузку за допомогою транспортної.

Ефективність рятування людей із затоплених територій за допомогою
*....пиої переправи з використанням рятувальних мотузок, альпіністського
. ііі>|іидження та евакуація людей і майна з підтопленої зони в безпечне місце 
ИШ'жить від правильно вибраного варіанту організації переправи та наявного 
|іміу»ального спорядження, а також правильних і злагоджених дій рятуваль­
ників.
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