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13-й Мiжна Львовi

_кiсною характеристикою, що Iтризводить до збiльtпення вiдноснrж частот обертання елемевтiв
вузлiв.

Перелiченi вище чl{нники обряовj]юють вельl{и високу теплонавантокенiсть фрrткrдiонiв i, яrt
-ок, нестабiльнiсть lxHix характеристик та недостатнiо надiйнiсть. Тому актуальним постало

ъки д0 недавнього часу це проводилось методами однофактOрного або послiдовного
.?иментiв. Резу"тьтати TaKJcx дос_цi&жень представл-sють велиF_ою кiлькiсшо графiкiв, на оаrrовi
зиводять кФитерiаJ-Iьнi залежностi, за _якими Ba)IGO визначити числовi значенця температур при
. по€днаrlнi ,;ллнникiв, iцо гr визнатiають.
Тому зараз застооовуtоть ефективнi tиgгоди дослiджень, якi базуються на ocнoBi Teopii

BoeTi, тяоделюЕаЕIня та плацдаFгня 9ксперимеЕту, що дозволяють розв'яз}Еати fiринципово HcBi

:но дiаметр та товщина дискiв, а t - триватiсть буксуъання. Дця цього використаЁо п.цан
,ieH,l.., 2j _]jLq трьох He-la.leжHIIx- ч:tнникiв л. Д. т, .якi варilэtоть на двс.х рiвнг< [2]

:Trvi piBHi змiни чинrмкiв прий-нятi на ocHoBi аналiзу коЕструктивЁрlх пapaмeTpiB фрикцiонiв

ш фрикrliонЬ дослiдж}ъаJIись на сiтчастrтх моделях з допомогою програмного комплексу
t-2 xry,z" |3].
: результатi опрацювання MaTpиIji отримано регресiйне рiвняння для виэначення температур

т на форсованих режимах_ъ фрикцiйrптх дискiв ГМП автонавантахýlвача ванта}кнiстю 5

: jНЬ:

Тр = 452,276 - 0,31' - 37 ,5В +l22,5T ,

Ьресiйна мOдель дозволяе оцiнити ступЬь впJIиву кожного з чинrтикiв на температурний
:рнкцiйних дискiв, де кiлькiсною мiрою вгlливу сл}туе числова величина та знак при

i регресii, тобто чим BiH бiльший, TplM сrтльнiший вплив liинника. Ще дозволить п0I]0внитII

для прсект}ъання TpaнcмiciТ автонавантажувачiв новсгс поколiння [4].
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aiaHupoBaHue экперхlfurенilrа в заёачсж udенmuфuках|uu u экслпрапо-аяцuu /Г.К. Круе, Ю.А. Сосулuн, В.А.
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Сlчаснi автомобi,чьнi дорогИ (дД проектуютЬ ТаКИ}"{И, щоб вони забезпечувачи

ПооДинокихавтомобiлiвЗрозрахУ.IкОвоiошвидкiсттоЗаУмоВи,щоДляuоДii:..Т-'.":::"р:
перешкоди для оптиМrlJIьного режиму, коли повнiстю використовуються динамlчн1 можJIик

транспOртно.о .u.обУ Ез). н; ДД Ьлночасно здйстrю.*"" рр багатьох рiзнотипних ТЗ,

вiдрiзняютЬ ся за технiчним станом та Ba}lTaжHicTlo, якими керують водiТ з притамаЕною

J 'Y@'\vllvY Bi iнтервали й розподiл ТЗ за l

прооторовi iнтервали rдiж ними, а таксж зазнають змlяи часо]

кOридору Тхнього р}ху. fiaHi iнтервали зале]кать вiд шв_идкостi-.уJ::,,J'^":-,#i:
жffiж,,ý]"olrnli-i"ifr;; ру*уЪur*.аються максимально дотримуватись безпечних iHTepBa

На вiдстань мiж ТЗ також впливають доро*"i )rмови, якi можугь бути постiй"-*_('ЧY:
повздовжнього та поперечного профiлю, радiуси кривих у планi, довжиЕи прямих та крi{вих д

тощо) й змiнними (наявнiсrъ *iýoiH, Ko.,:itHocTi, поперечних нерiвностей, проламiв та на,

крайок дорiг точо).
}Iеоднозначнiсть шоведiнки водiТв при аварiйном_ч cTaHi дорiг змутшус ж маневрувети, обга

TT"I-TT Рдс пr-о пбптян
,""оrй"iТ;,";;;;"*чи назустрiчну смугу та спричиЕ"*ч" ir* самим ДГП, Реатьна обста

на дорозi, по якй ру{аеться ТЗ у певний момент часу, icToTH" ]"jy_:1y ,_у:,::"ч_,:Jз::

;Ы'Ъ;;;;;; дорогrI бЬпосерелньо вплIвае на коляфортНiСТЬ Рi.rJ, еКСППJvаТа

Ьф**r"u";.rь та витрати паJтивно-мастиJIьнIг,х матерiалЬ ТЗ,
, r- :,,.. -, i,. - r" i-fi - п-йirD-t,--i cRi;i

Ситуаrдiя на АД та ру( потокiв ТЗ на них ýтворюють складну комбiнацiю Е,{падкових явищ, щir

змiнюються u ,poJ"bpi".u часi. пц дiеrо рiзноманiтних ситуацiй випадково _:у,j"i::::

пришвидшення чи сповiльнсння тощо.

незважаю.*l на рiзнi шrвидкостi Тз у Тгi, осtlовний ix масив за швидкостями коливасться у

середньостатртстичниХ межаХ [1]. ЧастО в скJIадниХ }ц,IоваХ пOказниК iнтенсивностi руху не дас

достатньоi уяви Iiро характер руrу, l його доповнюють показником щiльностi ITOTOKy, Враховlточи

той факт, щ0 }мовИ руху за дов}киноЮ дорогИ зпцiнrоютьсЯ, то щiльнiсть ТП на рiзних дiлянках при

постiйнiй iHTeHcltBHocTi буле рiзною, чй. 
"u 

нlтх булуть вгIливати TaKi головнi взасмопов'язанi

чинники, як профiль дорожнього покриття та констр}ктивнi особ;тивостi системIl пiдресорювання ТЗ,

с.цlд зазначмти, що значна частиЕа тз масового виробництва ,.оснащена системами

пiдресорловання З метмевип,iи пружними еJIементами, якi в своiй пьреважнiй бiлыдостi мають lTiHiйBi

пружнi характерIiстики. TaKi 
"чрuпr*р""тики9 

у порiвняннi з лiнiйними, мають меншi можливостi для

,rb.-o"*un*o" нерiвностей доро.й, збiльшl,тоть ймовiрностi пробоiЪ пiдвiскlt, й тим самим с)rггево

спричиняЮть погiршеН*" nonu.*rniB р*ЙмУ р}ху ТЭ [Zj. Зазвичай у таких кOЁструкцiях передбаченi

обмежуъачi uuu.*1"oro перемiщення- пiдресорених i непiдресорених пrас, Завмки iM, а також

змонтованим двом пружним еле},{ентам з рiзними жорсткостями, можна вважам, що характsристика

пiдвiскИ . пу.*о*о-*пiнiйною. Однак така нелiнiйнiсть, в ocHOBHoN{y, бLчьше захищас кузов ТЗ та

його вантаж вiд плеханiчного пошкOджеЕнlI чи руйнування, ньк уil{ожливлюе збiльшенltя

швидкiсног0 режиму р}х}.
СуtтевО ,rопрuйu"* lпвидкiснi характерi{9тики ТЗ, а також ефективнiсть його роботи на дорOгах

з незадовiлЬни* профЬ*'т*, *o*утu пИвiски. nnu"roorо нелiнйною характеристикою. .Щля оцiнювання

Taio{x потенцiйнrгх ,ъ*"*о.rей щодо збiльшrення птвидкiсного plDry Тз запропонована математична

N{одель системи пiдресорюваЕня, яка враховус нелiнiйнiсть неперервног0 характеру, З iT допомогою

мсжна бiльш точно вI.{знаIмти енергсЕоглиналочi мож.пивостi систеN{и не-пiнiйного пйресорюваннl{ та

визначит1{ потенцiйно допустимi й ефел,тивнi iпвидкiспi режIiми pixy 0дrночноrо тз Ta"ix втIJIив Iiа

ренrим руху ТП в цiлому.
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