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ОЦ1НЮВАНіІЯ ЧАСУ доЇЗдУ дО МІСЦЯ ПОЖЕЖІ
опЕрАтивн о-рятувАльних підрозділів з уііАхувАнням

зАвАнтАжЕності вулиіц, щА приклАді м. львовА)

Проблеш опііювашя часу до.і'зду опера"вно-рятувальнііх підрозділіь до
хісщ вііЕівшєіш похс]іс у hс.іах на теперішній час є не достапіьо і]ивченіши.
Bim хє'ір-  внзначешя часу доЇзду дають можгіивісm ]іншс наближено
m    оціііш    та,    іііоді,    поверхнсво    ііраховують    іtггенсивііість    руху
tЕшсікртш  засо6іь.  ТОку  актуа]іьm[  є  дослідженш  вішиву  сіггуаціЇ  на
]Ещц  ніста  на  час  доізду  опсраmі]о-рятувальнш  іЬдрозділів  до  місщ,L]нІL-ІюісId.

Мстtю робо" є встановлеш залешостей часу доЇзду до місця пожежі у
н. Льюві  вайб]шхчого  оператіівно-рятува]іьного  підрозділу від часу доби та
заЕаіігаженості вулиць у зоні обс}іуі.овування.

Впклад  основного  матеріа]ту.  Оскільки  поді]і  міста  на  райони  виЇздів
отіера"вно-рятуваjтьних  піфозділів не завжди  забезпечує найкоро'пі]ий шіях
сjіідуваmня до місщ пожежі, дгія вюначення оігпіма7іьнііх зон обсгіуговування
оперативно-рятувальних  п1дроЗдігіів  заСтосовано  ме'юд  дагт)ам  ВОронОго  та
тріангуляш детюне [1]. У іtона]ій з таких зон фис.  1) визначаємо максимаііьниП
час  доЇзду.  дгLя  встановлення  іридкості  руіцr  пожежного  автомобігія  в  зоні
обсгіуговування        використано  еTіскіронну  Яндекс  карту  та  і-і.  функцію  -
«затори»   [2].   дтія   терmоріЇ  м.  Львова  здійснено   оцінювання  часу  доЇзду
дороґами місm з уракувашmі таіm фаісюрів: середіьоЇ швидкосп руху в зоні
обслуговуваш,залсжоівіддіятішшя,часудобитамаксима7іьноЇвідстанівід
пожежо-рятуваjіьноЇ час.гишz до місця виниіаіенш пожежі.

Функція   «Затори»,   а   саме:   «Пропіоз»   дозвогіяс   за  шями   "жня   m
годинами визнача" швидіЬсть руху на дорогах. Мерсжу доріг у кожній і3 зон
обсТтуговуванш відіовідно до швидко" руху візуаііьно поділено на 4 групи
(У %). m, (m,= m,О.,d,//, Fl ,..., 4, деі -номер зони обслугоьування (1-8), d-день
"жня  (1-7)  і  ґ -час  добіі  (0„.,23).  m,  ®/®  доріг  (червоний  колір)  дозвотіяють
про.і.зд з середньою шщдкіс'ію v,=8±2 ісм/год, m, % (жовтий колір) -з vF20±lО
км/год, m, % (зе}іеніій колір) - з vj=30±1О км/год і mj %  (коричневий іtолір) -
незаьантажені доро", на яюп середіія шщдк]сть руху становіті"е
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Рис. 1 . Меяd зон обслугоііуііашя оперативно-рятувальних підроздLлів
м. JІьвова за діаграмами ВОроного: 1 -1дПРЧ; 2 -2дПРЧ; 3 -ЗдГІРЧ; 4 -

4дПРЧ; 5 -ЗТС ЗТУ; 6 -29дІРЧ; 7 -ЗОдІРЧ; 8 -31 дІРЧ

vF60±lО км/год. Вьа]kаємо, що під час  руху дорогами в зоні обслугоьування
автомобігіь проЇжджат"е шях,  час'пси яіtоі`о стшовиі"уть m, % (I=1 ,..., 4) з
ішидкостяміі   v,   ісм/год.   ТОді   час   т,   хв,   за   яісий   mдрозділ   прибудс   до
найвіддаленішоЇ точ]аі зони обсгіуговування, визначено за формупою',-J".i#О

де  /,  ,  км  -  відсmнь  до  найвіjщаj[енііпоЇ  від  оперативно-ря.тувапьного
іhдроздігDr точіаіі.-ї зопі обслуговування.

дпя знаходнеіііія ііідставей на іtарті географічні іtоординапі переведено  ь
7іокальні  деісартові  з  початком у  точіd  О  з коордіінатаміі  (49,77ЗN 2З,898Е).
Оскіііьш  рух  автонобіm  відбуваєгься  не  по  іір"ій,  а  мережею  доріг,  д]ія
віпначення максі"ально`і' відстані 1, застосовуємо коефіііієнт непр"отіінійності
[З], який дорівнює Кш=Г2 .

Максимапьний час доЇзду  тл отримуємо,  збільшвши  tj на  1  хв  (час,
необхідний  оператюно-рятувальн"  підрозділам  діія  збору).  З  урахувашям
іtоефіціснта нєпр"Оліііійності і часу збору відповідно до си.гуаці`і' ііа дорогах у
мсжах зони  обс7іугоі]уваmя ь  залежносп  в загіежносп  від дня "жня m часу
доби   отримуємо   макснмальний   час   доЇзду   для   кожною   з   підрозділів.
Наприкгіад,  у  понсдіпок  с.ганом  на  9-ту  годину  максимагіьний  час  до.і.зду
(табгі.1.)  заіісжить  від  зоm  обсгіуговуваmя  і   є  найбіііьшим  у  центрагіьній
часmіі міста (зона обстіуговування  1  -1дПРЧ), 23,1б хв, а у деяких районах
становить менше 1О хв.

табJшця 1

Макс"аjіьний час до`1зду опкрапівно-рягуваіьних підрозділів та маіtсимфна
ьідстань. яіпr воші можvть пі)оlха"

„, н" АдF- гсощф'чІtІ мІJІJ-ма маkснІdJІm- Іоорд- нJІпш ', - час доьду(поRСдлоL9:ОО)t-хІ

1 2 3 4 5 б
1. 1дгірч удґІ-6 49.8,5N24_о37Е 5.75 2з.16



l 2 4 5 6
2 2д1рч vJІ- І(узJ`свm.6 49.835N23.985Е 8.01 15.Оз

з_ здпрч,дш,ч •уп  Б. Х..сльііщьіюго,l 93 49.858N24_о49Е 7.8, l4,93

4. вул, В. Вєлжого,56 49,8l)N`.'чь,Е 7,9, 15,5

5_ зтс 3ту щm мслсщ17 49,87lN24.068Е 6.33 9,68

6 29д1рчlJпm lyJL вулеіщ 1 1 49.798N24_08бЕ 6.54 1б.05

7. зодпрчlдІІ= vд І(озєші.цька.9 49,8l4N2,_029Е б.64 18.59

8_ 3lдІDч2m3 .уJl т. щс-з25 9,867N2з.918Е 7.89 12,52

Запропонований     метод     оцінювання     маі{симального     часу     до.і.зду
опера"вно-рятува]іьного  підрснділу  до   місця   пожежі   дас   змогу   вшви"
залешос`п  небезпєісн,  пов'язаноЇ з неіtонтрольованим  розвитком  пожежі,  від
jшя  т±я,  часу  доби  та  зоіпі  обслуговуваіпія.  У  зонах  обс]іугоііування  зі
знаt-     маіссmіаjіьніmt     часом     доЇзду          необхідіо     удосконаріюва"
прсгішожежЕнй захнст о б ' єігhв.

СішсоL.jhературн

1   К}знк А.д. Аналі3 зон обслуговуьання пожежо-рятувальних частин за
]опомогою  діаграм  Вороного  /  А.д. Кузик,  О.О. Карабин,  О.М. Трусевич  //
Пожежа безпека. Збірник наукових праць. -Львііі: JІдУ БЖд, 2008  -№ 1З. -
с.1з-1в.

2. Яндекс. Картіі ПЗ]іектронний ресурс] / Режим доступу:
hкр://mарs.уаLпdсх.uа
3.  Бруішшский  Н.Н.  Системньій  анализ  деятсjіьнос'm  Государственной

про"вопожарной службн / Брушіинский Н.Н. -М : МШІБ МВд Росс",1998.
-255 с.

ємець в.І.

РОЗВИТОК АЕРОМЕдИЧНОІ ЕВАКУАЦІЇ, ЯК ЗАСОБУ
нАдАння ЕкстрЕноЇ мЕдичноЇ допомоіи

За    останнє    деся"річчя    в    Украіні    зареєстровано    понад    4,5    "с.
надзвичайних  ситуацій,  зокрема  біпьш  як  2.4  "с.  техногеішоі.О  та  1,6  "с
природного    хараісгеру.     Внасjіідоіt     цього    щороку    реєсгрує.гься    понад
1900 постраждалих та 450 заmбjі". Від нещасних віпадків, отруєнь і травм в
державі і"не  14,2 особп на 1О тис.  населення (б"зьіtо б5 000  осіб). Бурхjіиве
зростання кількосп автомобіJтьного транспорту збіJіьішіо кіТіькість потсрпіл"
прк дорожньо-трансґ[орпііZх прmдах, іірпблизно 15% тяжкопоранених ішуть
на  місці  пригоди  або  по дорозі  в  стаціонар.  Не  дочсіtавшсь  доішшаUіьноЇ
еіtс.іреноЇ медшіоі. допомоін, помкрає 82% постражда7ш [1, 2] .
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Тому вкрішення ігитання опсратііьЕ[оі. еьакуаціЇ постраждаjіих дгія на`z(ання
екстреноЇ мефічно.]' допомоги за допомогою авіаційнж засобів, у першу чсргу
всртоjтьотами   (аеромсдична   евакуаціjі).   постало   на   порядоіt   денний   дуже
гостро.

Як  свідчіпь  с'гатистжа,  ефективніс'гь   сі{стрсноЇ  медичноЇ  допомош  в
УкраЇні  не  досягає  світового  ріьня.  На  сьогодіі  в Украі.ні  питання  екстрено.і.
медичноЇ допомо" постраждалих при надзвичайнж ситуаціях техногенного і
природного  характеру  у  мкрFпій  tіас  не  доста"ьо  досліджено  науковцями.
Вивчаіочн  питання  еіtономічноЇ  ефективності  авіаційноЇ  системіі  економісти
Німеч.ііши визначііjіи, іцо для того, щоб бути економічно виправданим, один
ьсртоліт поьинен щорічііо ря'гува" два - три людськш житгя [З] .

У рфЬ краі-н Європи та РосіЇ ужс давно для надашя еRсіреноЇ медічноЇ
допомоін,    особлиію   у    вегшаіх    мегаполісZіх,    акпівно    вітюристовують
ьсрюгіітну    тсхніісу.    Час.пюье    рішення    проблемн    було    знайдсно    при
mі(Ористаііні вертог[ьотів легЕtого к7іасу.

Медшіі  верто;іьо"  можуть  ьиюрисювувапtся  д7ія  швидкоЇ  евакуаціЇ
важюzх   потерпілж   у   обjіасm   Файоіm,   місьіа)   лікувагіьно-профілаісппні
заклаф по вик)іику брmад іпвидкоЇ медfчноЇ допомопі іри нсмож7іивосh й
різксtму о6межснні руху у транспоргних заторах.

Ефекmвнісгь   викоі]истаmя   вертогіітноЇ  техніки   припусісає  можjіивість
швидкоЇ дос.гаіжіі на місце подіЇ медичноЇ  бригади, зменшення часу початку
mдашя медшноЇ допомогіі у повному доступному обсязі на дошпитальtюму
стапі, екстреііого транспор.гування важко потсрmлж у профільні стащонари.

дш меддчних ціjіей більш раціонагіьшм рішешіям може буп ро3міщення
ьерто]іьотів  на  базі  вс]тикііх  госпіта]пв  і  лікарень  у  велиюіх  промисловііх  та
обласних центрах Украі-Еіи.

Основна мета аеромедгчноЇ евакуаціЇ:
збереження   ш"   і   здоров'я   найбільшій   кількоGгі   потерпілих   пріі

надзі]ичайних ситуафях різііого характеру;
зниження смер"осп та інвалідюсп осіб з екстреною патологією;
якісне  надашя  спеціалізовано.і  (саіhmрно-авіаційноЇ)  швfщоЇ  медшоЇ

допомо" насе7існшо Украі-ни в решмах повсякде"оЇ діяльності, підвищеній
готовносп, надзвичайній ситуаціі';

ліісвідація   медиіtо-санітаршгх   насгіідіав   надзвичайних   ситуацій  різного
хара"ру.

На даний час в авіаціЇ дСНС Украі.ни експлуатуються гіітакіі Ан-2б, Ан-ЗО
та  вертотіьо"  Мі-8,  як]  за  технічні"и  пар"етрами  можуп  залучатися  до
акромед]пноЇ  евакуаШЇ,  а лепd  вертольоти  ЄС-145  "Єврокоптер"  таіtож  і  діія
надашя  екстрсноі' мешtшоЇ  допомоm у  повітрі  ііри  викорпстанні  зйомного
бортоііого  мсд]ічного обгіаднашя.

дгія розвіггку системи асромешtіноЇ  евакуаціЇ постраясдаііих в Украі-ні  та
ефсіспівноі`о  іііікорисmшя  нох]ішостсй  авіаційноЇ  техніюZ  дСНС  УкраЇни
необхідно mріішти на заіtОнодаьчоьtу рівні рщ пробTісм, а саме:

іінзначипі  основні  засаzщ  ьіікорнстаішя  повітряного  простору  Укра.].ни,
аеропортіь     та     асродроьdь      (посадіtових     майданчиків),      бсзотілап]ого
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