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УДК 629.|13; 625.7 18; бl4;l ; 62L,7 4

LxxпI наукова конференцiя професорсько-викладацького складу,

аспiрантiв, сryдентiв та спiвробiтникiв вiдокремлених структурних

пiдрЪздiлiв унiверситету. - К.: нтц 201.7, - 595с,

В збiрникУ публiкуються тези LXXIII-oI HayKoBoi конференцii

професорсько-викладацького складу, аспiрантiв, сryдентiв та

."i"рооirникiв вiдокремл ених структурних пiдроздiлiв унiверситету,

iанип збiрник йо*" бути ,"*ор".таний науковими спiвробiтниками i

студентами, що працюють над питаннями транспорту, машинобудувацня,

транспортного будiвництва, управлiння на транспортi та економiки,

реdколеziя:
професор .Щмитриченко М,Ф, - голова

професор Щмитрiев М.М., професор

голови оргкомiтеry.

оргкомiтеry1
Бiлякович М.О. - засryпцики

Членu орzкомimеmуz
професор Дн!русенко C.I., професор Богачевсъка I.B., доцент дстанiна н,в,,

професор Базилюк д.в., профсор Бакулiч о.о., професор Бiдняк м.ц,,

,rроф..ор Воркут т.д., .rроф".Ьр Гч"р"п."ко В.В., шрофесор Гололобов ю,п,,

,rроф..ор Грищук о.i., 
^rrрЪ6..ор 

Гуляев B.I., професор Гутаревич ю,Ф,,

,rроф..ор щанчук в.д., доцент Бонлар_ н.м., доцент кузьмiнець м.п,, доцент

Босняк м.г., викпадач Кiбiтлевський й.Е., професор Кiркевич м,п,, викпадач

Климишин Р.М., професор Козак л.с., професор Козповський д,Д,, професор

корпач д.о., ,роф"*р матейчик в.п., професор мозговий в,в,, викJIадач

Нагорний р.в., 
^u"*пuдЪ" 

Нiколенко о.В., професор Павлюк Д,О,, професор

Марчук о.в., професор Полiщук в.п., пр_офесор Прокулiн г,с,, професор

Лоза i.Д., про6".ор^Сu"Ънко в.я, професор Сахно в.п., доцент Скрипник В,С,,

професор inubi".iKa О.С., професор Tn*y_* с.г., професор Хабутдiнов Р,Д,,

,rроф..ор Хорошун Б.I., доцент Шевчук л,о,, доцент Шульга н,д,

С екр еmар ор zкомimепrу : I_{вiлюк О.Д.

,Щрукуетъ ая за рiшенням ВченоI Ради нтУ та оргкомiтеry конференцiI

(протокол JФ t вiд 31 сiчня 20|7р.)
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особлuвосmi моdаryювання BepmuшшlbшIlx колллвонь dopoatcHbozo
mр анспор mно zo з асо бу з HaliHiйH о ю хар акmер асmuко ю пid в ic кu
проф. Гулз ПС., НУ <<Львiвська полiтехнiка>, доц. Пiдгородецький ЯJ.,
ЛДУБЖД, доц. IIIgв.Igццо Н.В., НЛТУ УкраiЪи, м. Львiв
Однiею з причин, що обмежують експлуатацiйнi швидкостi руху ТЗ, е
вертикальнi коливаннrI Його пiдресорених i непiдресорених мас. Удоскон€шенIuI
пiдресорювання дJuI зменшення динамiчних впливiв, що передаються вiд
дорожнiх нерiвностеЙ е вагомим практичним завданням. Для поглиблених
дослiджень розроблена математична модель вертик€tльних коливань Тз з

пiдресорюванIuI.нелiнiйними пружними характеристиками системи
Iмiтацiйним модеJIюванн;Iм дослiдженi робочi процеси системи
пiдресорюваннrl запежно вiд конструктивних параметрiв та стохастичних
характеристик дорожнъоi поверхнi. Отриманi частотнi характеристики.

удк 629.113
Вплuв dесmрукmuвн.lх чuttнuкiв на сmабiльнiсrпь барабаннttх z(ulb"uoB.lx
м ехан iзu i в ав mомо б iп iB
проф. Гулз Г.С., доц. Глобчак М. В., iнженер Щацюк О.Р., НУ <<Львiвська
полiтехнiка>>, м. Львiв
Висока стабiльнiсть гЕшьмiвного моменту е юловною запорукою стабiльностi
вихiдних покulзникiв гальмiвноТ системи автомобiля, особливо при наявностi
регуляторiв гальмiвних сил. Слiд вiдзначити, що оцiнrсу стабiльностi гальма
тiльки за'чутливiстю та змiною коефiцiента тертя не можна вважати повною.
Тому розглядаютъся: вплив чинникiв, що визначають номiнальне значення
приводнLD( сил; геометричнi розмiри та чинники, що визначають номiнальний
коефiцiснт ефективностi; збурення, до яких вiдносятъ випадковi та
детермiнованi змiни коефiцiента тертя, розмiру та розташування зони контакту
контртiл; чинники, що визначають чутливiсть гальмового механiзму до збурень.

удк 629.113
Теплова моdель авmомобiльноzо зчепJлення з dBoMacoBlLM махOвuком
проф. Гуд' LС., доц. Коцюмбас О.И., аспiрант Коляса А.О., НУ <<Львiвська
полiтехнiка>>, м. Львiв
В даний час широке застосування в автомобiльних двиryнах знайшли двомасовi
маховики з причини зменшення амплiryди крутильних коливань. Таке
конструктивне рiшення досить вдале у випадку роботи зчеплення у звичаЙних
режимах експлуатацiТ автомобiлiв. Але як пок€tз€ши попереднi експериментальнi
дослiдження, у випадку форсованих режимiв демпфер двомасового маховика не
витримуе навантажень, що призводить до його руйнуваннrI з причини перегрiву.
Тому авторами створена теплова модель зчепленнlI з двомасовим маховиком для
поглибленого дослiдження деструктивних явищ в ньому.

Пidсекцiя швmосервiсу
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